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FOorord

Pa uppdrag av Byggnadsnamnden har stadsbyggnadskontoret ge-
nomfort ett fordjupat oversiktsplanearbete for omradet mellan
Bagaregarden och Gamlestaden. Syftet har varit att ta ett helhets-
grepp for planomradets utveckling och hitta en hallbar struktur
som gar att bygga vidare pa under en langre tidsperiod.

Behovet &ar stort av att komma vidare med planeringen for detta
omrade. Det finns en efterfragan pa planlaggning bade sdder och
norr om Savean samtidigt som stadsmiljon i sin helhet behover
ses Over och forbattras. Omradet har ocksa en viktig roll som
stadsfornyelseomrade och utgér en enorm potential som mark-
resurs i Goteborgs fortsatta utveckling.

Vissa utvecklingsprojekt ligger nara i tiden, medan manga andra
projekt, bade inom och utanfor omradet, ar langsiktiga. Projekten
paverkar varandra i hog grad, vilket stéller hoga krav pa samord-
ning och en gemensam vision for omradets framtid.

Den fordjupade oOversiktsplanen ska i nasta skede kunna fungera
som underlag for kommande detaljplanering. Viktiga fragor som
behandlats férutom helheten ar énskvéard markanvandning samt
hur det & mojligt att forbattra stadsbilden och 6ka attraktiviteten

i omradet.



Sammanfatining

Gamlestaden - Goteborgs vagga

Gamlestaden har historiskt haft stor paverkan pa Goéteborg. Nya L6-
dose, som lag i den vastra delen av planomradet, utgjorde under
1400- och 1500-talet landets port mot vaster som vastsveriges stora
handelscentrum. P4 1600-talet ersatte Goteborg Nya Lodose, som da
doptes om till "den Gamla staden”. P& 1700- och 1800-talet lade
Gamlestaden grunden for Géteborg som industristad. Gamlestadens
fabriker som startade som sockerbruk hade i borjan pa 1900-talet ut-
vecklats till en storindustri med bl.a Skandinaviens storsta bomulls-
fabrik. Ur detta utvecklades sa smaningom Svenska Kullagerfabri-
ken — SKF — som etablerades utmed Artillerigatan pa 1910-talet.
SKF i sin tur ledde vidare till utvecklingen av Volvo.

Planomradet

Gamlestadens stora betydelse for Goteborg som helhet haller ytterli-
gare en gang pa att bli mycket tydlig. Goteborgs stad vaxer med ca
3600 invanare per ar. Planomradet, som ar en del av Gamlestaden,
utgor en viktig markresurs for Goteborgs fortsatta utveckling. Har
finns goda férutsattningar till fortéatning - mycket god kollektivtrafik,
utbyggd infrastruktur och stora bebyggelsekvaliteter. Omradet ligger
centralt och det ar en viktig entrépunkt till sdval Goteborg som till de
nordgdstra stadsdelarna. Befintliga miljoer &r i stort behov av fornyel-
se, och har finns stora kulturhistoriska bebyggelseresurser som be-
hover tas om hand och ges nytt innehall. Ett exempel ar Nya Kulan
som SKF successivt tommer pa tillverkningsindustri. Totalt frigérs
ca 70 000 rh Gamlestadens fabriker, som ocksa har ett stort kultur-
historiskt varde, har kommit ett steg langre och ar till stora delar
ombygagt till lokaler fér media, kultur, bowling, IT, kontor mm.

Riksintressen

E20, RV 45, jarnvagen samt Savean utgor riksintressen. | naromra-
det planeras ett flertal stora infrastrukturinvesteringar, bl.a en ny

pendeltagsstation utmed Norge-Vanernbanan samt Partihalls-
forbindelsen, som ska forbinda E20 med RV 45. Dessa invester-
ingar ar viktiga for Gamlestadens och planomradets utveckling.
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Planillustration 6ver ny pendeltagsstation vid Gamlestadstorget -
Gamlestadens fabriketlustration: Banverket



En sammanhdangande stadsmiljo

Manga upplever planomradet som en barriar mot nordost, vilket bl.a
kan bero pa en gles och relativt ensidig markanvandning, kraftiga
trafikbarriarer, samt att det bara finns tva nordsydliga vagférbindel-

ser pa ett omrade lika stort som Géteborgs city. En viktig malsatt-
ning boér vara att 6ka integrationen och férbattra sambanden mellan
de nordostra stadsdelarna och 6vriga Goteborg. Att fortata stadsdelen
med ny bebyggelse pa obebyggda eller Iagt utnyttjade kvarter och pa
nytt bebygga Gamlestadstorg samt fornya omradden som Nya Kulan
och Gamlestadens fabriker med nytt innehall, skulle kunna bidra till

att knyta samman de norddstra stadsdelarna med 6vriga Goéteborg.
Det skulle inneb&ara en sammanhangande stadsbebyggelse @nda fran

Kviberg ut till Bagaregarden och Marieholm i vaster. | den hel-
heten utgor planomradet en mycket viktig lank som har stora for-
utsattningar att utvecklas till ett nav for hela nordéstra Goteborg.

Gamlestadens sjdl och framtid

Gamlestaden, som alltid haft en stark egen identitet, star nu infor
stora forandringar vilket stéller krav pa att identiteten utvecklas
och forstarks. Idag préglas stadsdelen bl.a av industrimiljéerna
Nya Kulan och Gamlestadens fabriker som tillsammans med
landshdvdingehusen norr om Artillerigatan utgér en for Géteborg
unik stadsmiljo. Detta ar ocksa en mangkulturell och internatio-
nellt levande stadsdel vilket ar en spannande tillgang infor fram-
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Gamlestadens fabriker
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tiden. Att utveckla identiteten innebar dels att befintliga miljoer mas-
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te tas tillvara och foréadlas och dels att stadsdelen behover tillfo-
ras nya moderna tillskott, i form av stadsmiljéer och byggnader,

som kan tillatas sticka ut och vara annorlunda. Det &ar viktigt att

dessa tilldgg ges en gestaltningsmassigt hog kvalitet. En utveck-
ling som bade tar hansyn till platsens varden och skapar nya kva-
liteter kan 6ka stoltheten for Gamlestaden som stadsdel.

Nya trafiklosningar

Trafikstrukturen i planomradet ar storskalig och har en utform-
ning som inte lampar sig i centrala stadsmiljoéer. Vagnatet upp-
levs idag ofta som stora barridrer. Trafikmangderna kommer att
forbli stora inom 6verskadlig tid, men utformningen av gatunéatet
kan forandras sa att barriareffekten minskar. Planen féreslar en
ombyggnad av Gamlestadsvagen till stadsgata med tradplantering
liknande den ombyggnad som skett av Artillerigatan. Viadukten
vid Gamlestadstorg bdr rivas och trafikplatsen byggas om fér att
mojliggora nyexploatering av de ytor som idag upptas som tra-
fikomrade. Gamlestadstorget utgor idag en av de mest otrygga
platserna i Gamlestaden och manga Goteborgare undviker denna
plats kvallstid. For att forandra detta kravs att naromradet fortatas
och utformas som en levande och trivsam stadsmiljo med blandat
innehall. Det behovs aven forbattrade samband bl.a genom nya
trivsamma gang- och cykelstrak mellan Gamlestaden, Bagare-
garden samt Marieholm. Kraven 6kar an mer nar en ny pendel-
tagsstation etableras vid Gamlestadstorget.

En levande stadsmilj6é

Dagens markanvandning ar ensidig och bidrar bl.a till att plan-
omradet upplevs som otryggt kvallstid. For att omradet ska kunna
utvecklas till en levande stadsmiljé &ar det mycket viktigt att det
byggs blandad stadsbebyggelse, med en blandning av bostader,
kontor, kultur, service, handel mm i de norra och vastra delarna
av planomradet. Planomradets syddstra del i Savenas, bor avsat-
tas helt for tillverkningsindustri &ven pa lang sikt, medan omradet
runt Savenas gard och vasterut utgor utvecklingsomrade pa lang
sikt.



Handel

En storre etablering av handel har provats i olika lagen i norddstra
Goteborg och visat sig kunna ligga val i centrala Gamlestaden. Stor-
leksmassigt har etableringen beddmts som mest kunna rymma om-
kring 30.000 kvm for kunna inom kort sikt fungera parallellt med
planerad utbyggnad av Partille képcentrum. Det ar viktigt att ett nytt
handelscentrum integreras i stadsstrukturen bade utseendemassigt
och med 6vrig markanvandning.

Nya motesplatser, torg och grona rum

En malséattning ar att verka for att planomradet och den delen av
Gamlestaden blir en 6ppen, tillganglig och attraktiv stadsdel att vis-
tas i. En forutsattning for att 6ka folklivet ar att tillskapa fler attrak-
tiva motesplatser som lockar boende och besOkare att vistas utom-
hus. Det kan innebéara saval fler torg som gréna rum. Ett nytt viktigt
gronstrak kan bli Savean, som har forutsattningar att bli ett samman-
hallande gronstrak som kantas av parker, vattenkontakt, spannande
malpunkter mm. Stadsdelen har aven forutsattningar for flera nya
torgbildningar, bl.a finns méjligheter att skapa ett nytt Gamlestads
Torg.

Fragestallningar som behandlats under arbetet

e Hur kan vi férstérka och lyfta fram kvaliteter som
finns i planomrédet och vilka kvaliteter saknas?

» Hur kan Gamlestaden utvecklas fill en sammanhal-
len och attraktiv stadsdel med ett levande stadsliv
dér man kan k&nna sig trygg oavsett tid p& dyg-
net?2

» Hur tillvaratar man i SKF:s gamla fabrikslokaler i Nya
Kulan och utvecklar det pd basta satt och hur kan
deft utvecklas till en levande del av Gamlestaden?

* Hur kan Gamlestaden och planomradet géras mer
attraktivt bdde fér boende, verksamma och beso-
kare?

* Hur kan man 16sa ny handel i omrddet integrerat
med stadsdelen i 6vrigte

» Hur kan detta bli en vacker entré fill Géteborg och
norddstra stadsdelarna?
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1473 - Landets port mot vaster R G e
1473 bestamde Sten Sture d & att platsen vid Save&ns mynning skulle Ao T = e
ersatta Lodose (belaget i sddra delen av nuvarande Lilla Edets kom- % M~

mun) som landets port mot vaster. Detta gjordes av handelspolitiska
skal for att slippa betala tull till Norge, som fran Bohus fastning kon-
trollerade trafiken pa alven, men ocksa for att framja handeln fran
den d& danska Sjuharadsbygden. Staden, som fran bérjan kallades k-
Gotaholm, andrades snabbt till Nya Lodose, eller Nylose, for att pa

ett patagligare satt markera och befasta den nya stadens 6vertagande :
av Lodoses roll i handel och pOlItIk Rekonstrul'("t?t")h av Nya Lodose- A. Lilienberg

Nya Lodoses roll i Sverige 6kade i betydelse, och i mitten av 1500-
talet var det Sveriges nast storsta exporthamn. Stadsplanen har re-
konstruerats i efterhand med stdd av Sixten Strémboms arkeologiska
utgravningar fram till 1918. Staden lag pa bada sidor av Saveans
mynning och motte Gota Alv i vaster. D& hade alven en 6stlig alvfa-
ra. Stadsplanemoénstret var férmodligen relativt organiskt och styrt
av handelsvagarnas lagen inat landet. Staden omgéardades av en
jordvall med tillhérande vallgrav. Staden hade tva torg, pa vardera
sidan om Savean. Vid torget norr om Savean lag stadens kyrka i sten
(mitt i nuvarande trafikplatsen vid Gamlestadstorg), och vid torget
soder om an lag Radhuset (i nuvarande kvarteret Elefanten, Gamles-
tadens fabriker). Nya Lodose drabbades dock som manga andra sté-
der av krig, brand och ras. Troligen var det den militéra utvecklingen
och den forradiska leran som bidrog till att Nya Lédbse 1621 forlo-
rade sina stadsprivilegier till det nya Goteborg. 1624 tvangsforflytta-
des den sista invanaren och Nya Lodose blev den Gamla Staden—
Gamlestaden. Idag finns inga synliga spar kvar av Nya Lodose.

P L 'Eu’ ARENS: | av gaior émlﬂﬂ—mﬂ:.
e\ v ﬁ\ FaRpDGR. L wre H Del, s vall. eller shans.
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1917 - Stadsplan for Gamlestaden

Oppna uppodlade marker och vidstrackta betes- och slattermar-
ker knutna till landerierna fick s smaningom lamna plats at in-

dustrialismens nya bebyggelse. | sekelskiftet runt 1900-talet var
stadshilden i Gamlestaden relativt osammanhallen och splittrad
med bebyggelse frdn 1700— 1800-talet. Ands sockerbruk lades
ner och omvandlades under 187375 till ett bomullsspinneri, som
senare kompletterade sin verksamhet med ytterligare ett spinneri
\ samt ett vaveri, som skulle komma att kallas Gamlestadens fabri-
""" ¥ ker. 1 och med industrins framvéxt i Gamlestaden under framfor

allt andra halften av 1800-talet stalldes krav pa nya arbetarbosta-
der. Bostaderna forlades inledningsvis mer eller mindre proviso-

I, = riskt i Gamlestadens fabriksomréde. Under 1900-talets forsta de-
cennium utvecklade Gamlestadens fabrikers driftsingenjér Sven

. ) s : Wingvist det sfariska kullagret, som blev utgangspunkten for

Anas landeri och Sahlgrenska sockerbruket p& 1830-talet. GHM. SKF, som grundades 1907. Produktionen av kullager férlades
langs med Artillerigatan och redan 1912 var féretaget Géteborgs

1729 - Fran landeri fill industri storsta. | och med SKF:s stora framgangar stalldes krav pa fler

bostader och battre kommunikationer. 1909 lade stadsplanein-
genjor Albert Lilienberg fram en stadsplan fér Gamlestaden som

antogs 1913 och utvidgades 1917. Lilienbergs stadsplaneideal in-
nebar en stor variation av torg, storgardskvarter och krékta gator.
Bebyggelsen skulle vara landshévdingehus, och bostader och ar-
betsplatser skildes at.

Nar Goteborg grundlades, startade landeriverksamhet i omradena
kring Goteborg, sa aven i Gamlestaden. Rollerna omvandes sa att
Nya Lodoses gamla utmarker omvandlades till Géteborg och Gote-
borgs utmarker bland annat innefattade Gamlestaden. Inledningsvis
arrenderade hollandska bonder jord for odling och boskapshallning
till stadsbornas forsorjning. Denna verksamhet dvertogs sedermera
av stadens beslutsfattare och stora herrgardsliknande byggnader upp-
fordes i anslutning till markerna. Exempel pa sadana landerier ar - |
Mariedal, Marieholm, Kviberg, Kvibergsnas, Anas, Kristinedal och e — ' e 2 ThE
Savenas. Manga av landerierna skiftade sedan anvandning och fun-
gerade som lokaliseringsstyrande for nya verksamheter. Ett sadant
exempel ar Anas landeri som lag séder om Savean dar Gamlestadens
fabriker ligger idag. Anas landeri drevs fr&n bérjan av hollandare
men arrenderades sedermera av slakten Sahlgren i dver 130 ar. Fa-
miljen fick 1729 kungligt privilegium pa ett sockerraffinaderi som
resulterade i Anés sockerbruk som stod klart 1733. Anés sockerbruk f _ 3 |

var en av Goteborgs forsta stora industrier och fortsatte med produk- Gamlestadens fabriker 1905. Till vanster féretagets bostadshus och det nybyggda
tion fram till och med 1835. kontoret.

11
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Artillerigatan Osterut pa 1960 —talet med tradallé.

1965 - Bilismens genombrott

Brist pa bostader kom i vagor dels under forsta varldskriget da bo-
stadsproduktionen stannade upp och dels vid andra varldskrigets slut
da bristen pa arbetskraft var stor och gastarbetande invandrare kom
till Gamlestaden. Under 1900-talet var det SKF som tog stort ansvar
i boendefragan i Gamlestaden vilket ocksa lag i deras intresse. N6d-
bostader revs och ersattes av nybildade bostadsrattsféreningar och
kompletterande bostadsbebyggelse av férutom SKF &ven av HSB,
allmannyttan och privata byggherrar.

Nar bostadsbyggandet var "fardigt” i Gamlestaden i bérjan av 1960-
talet pabdrjades en omfattande utbyggnad av trafikleder i staden. Sa-
tellitstdderna runt Goteborg skulle anknytas med stora trafikleder en-
ligt bland annat 1959 ars trafikledplan. Fér Gamlestaden innebar det-
ta en Okad trafikering av bland annat Artillerigatan samt att det be-

fintiga Gamlestadstorget med plaskdamm, torgytor, bebyggelse
mm raderades ut.

Abborres

Sive. Jtrandgata

lllustration p& Gamlestadstorget som det sag ut inmafikiplatsen
byggdes pa 196let. Dagens trafikplats &ar streckad pd kart
Delar av kv. Langan samt kv. Langsimpan, Kungsfisken, Taggsim-
pan, Abborren, Rudan samt Sillen har ersatts av ny beltsegéer

ar rivna idag.
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Planomrdadet

Omradets storlek

Storleksmassigt ar planomradet jamforbart med Gigtheass eller =
Goteborgs city fran Jarntorget till Centralstationen. Totalt omfattar ',//
planomradet drygt 100 ha mark, varav ungefar halften utgér SKF:s ==

fastighet idag.

Savean flyter tvars genom omri.

Landskapsbild

Vid Gamlestaden mots tva dalgangar. Gota alvs dglgadter
Saveans dalgang, vilket gor att landskapet i och kring planomra-
det ar relativt flackt. Det finns fa synliga berg, men som exempel
kan namnas utsiktshojden pa Bunkeberget omedelbart norr om
Artillerigatan samt gronomradet vid Officersvillan. Séder om
e _ . . Savean finns en mindre bergknalle kvar mellan Herrgarden och
Planomradet motsvarar i storlek hela omradet innanfor vallgraven. E-fabriken.

14



Planomradet vasterifran




b .d.l.l- & ' ! i g 1 4 & . e A
1. Nya Kulan, 2. Gamlestadens fabriker, 3. Gamlestadstorget, 4. Gamlestadens bostadsbebyggelse, 5. Bellevue industriomrade, 6. SKF:s fastighet séder om Savean
(Bagaregarden och Savenas) 7. Lokstallarna, 8. Kv. Gesundaberget, Byfogdegatan — Malmsjogatan 9. Kristinedal, 10. Bunkeberget, 11.Kv. Makrillen, 12. Kv. Ab-

borren 13. Savenas herrgard
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Nya Kulan fran Artillerigatan. Gamlestadens fabriker sett frdn norra sidan av Savean.

Dagens innehall

1. Nya Kulan

SKF:s gamla industrilokaler utmed Atrtillerigatan toms successivt pa
tung tillverkningsindustri. En fornyelse av Nya Kulan inleddes under
1990-talet nar SKF paborjade en 6verflyttning fran de vastra delarna
av omradet till tva olika lagen s6der om Savean. Kungsleden kopte
den vastra delen och hyr idag ut de ombyggda lokalerna som kontor
till bl.a Posten, WSP m.fl.

SKF fortsatter att flytta ur de Ostra delarna av Nya Kulan och nar
detta sker fullt ut frigors totalt ca 70 000 lmkalyta och mojligheter
Oppnas for att utveckla de kulturhistoriskt intressanta fabrikslokaler-
na for annat innehall. Flera av lokalerna i den Gstra delen ar stora
djupa tillverkningslokaler med takljus.

2. Gamlestadens fabriker

Gamlestadens fabriker, som omfattar nagra av de aldsta byggnaderna
i planomradet, har fatt nytt liv under framforallt 90-talet. Omradet
har byggts pa fran 1700-talet och framat och miljon ar varierande
och en stor tillgang i den sydvastra delen av planomradet. Gamlesta-

- _‘;h e

Viadukten vid Gamlestads Torg osterifran.
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dens fabriker ags av Askungen forvaltning och innehaller bl.a
kontors- och verksamhetslokaler, restauranger, bryggeri mm. In-
riktningen pa verksamheterna har under lang tid varit reklam,
media och fotografi, vilket starkt férnyelsen.

3. Gamlestads Torg

Manga vet idag inte var Gamlestads Torg ligger. En del tror att
det ar hallplatsen Gamlestads Torg medan en del tror att det ar
Hollandareplatsen langre osterut i omradet. P& 50-talet var Gam-
lestads Torg en vacker plats med en plaskdamm, fontan och
torghandel, men pa 60-talet nar dagens vagsystem byggdes ut i
Goteborg byggdes Gamlestads Torg om till det som idag utgér en
trafikplats. Torget domineras till stor del av den mdérka viadukten
under Gamlestadsvagen. Vasterut mot jarnvagen finns en del be-
byggelse i varierande karaktar med flera olika fastighetsagare
samt en mindre grényta med en minnessten éver Nya Ldddse.
Osterut och norrut fanns ett antal tidigare slutna landshévdinge-
huskvarter, som idag delvis &r rivna.
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Gamlestadens landshodvdingehuskvarter, Artillerigatan.

4. Gamlestadens bostadsbebyggelse

Bostadsomradet i Gamlestaden har under lang tid varit det man i for-
sta hand forknippar Gamlestaden med. Bebyggelsen bestar i den
vastra delen av slutna landshévdingehuskvarter i tre vaningar. Oster
om Brahegatan, som utgor en skiljelinje i bebyggelsen, bestar be-
byggelsen av 2-3-vaningshus i en Oppnare struktur. Vissa kvarter
narmast Artillerigatan ar helt eller delvis rivna och fungerar idag bl.a
som parkering till SKF och de nya kontorsverksamheter som finns i
omradet. De obebyggda tomterna upplevs som sar i stadsbilden ut-
med Artillerigatan. Bostads AB Poseidon forvarvade nyligen Fo-
rumhuset (héghuset vid Brahegatan) och har byggt om detta till stu-
dentlagenheter.

5. Bellevue industriomrade

Bellevue industriomrade bestar idag till stérre delen av secondhand-
forsaljning, bilservice och annan typ av handel eller verksamheter.
Omradet hyser aven ett flertal foreningslokaler, bl.a SKF:s verk-

stadsklubb, som har sina foreningslokaler i vastra delen mot Savean.
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Bellevue industriomrade, Stallmastargatan.

—

Soder om Savean, von Utallsgatan.

Omradet &gs av ett flertal mindre fastighetsagare. Den ostra delen
av stranden mot Savedn arrenderas idag av diverse batklubbar
och privata smavarv. Ett sddant ar estniska batféreningen, som ar
en kakstad som byggdes av estniska SKF-arbetare, manga med
bakgrund som fiskare. Som helhet & omradet relativt nedganget
och skréapigt och upplevs av kringboende som otryggt framférallt
kvallstid. Bellevuerondellen utgér idag en relativt utbredd trafik-
plats. Mitt i rondellen finns hallplatser for bussar och sparvagn
samt en kiosk.

6. SKF:s omrade séder om Sdaveadn

Omradet sdder om Savean &gs idag till storsta delen av SKF, som
har tillverkningsindustri i de vastra och 6stra delarna av omradet.
Mellan dessa tva lagen finns ett friomrade som inte ar bebyggt
och som troligen inte kommer att ligga inom SKF:s framtida ex-
pansionsomrade. Hela omradet &r idag inhagnat och otillgangligt
for allmanheten. Mitt i omradet ligger Savenas gamla landeri fran
slutet av 1600-talet. Herrgardsbyggnaden med dess tva flyglar
anvands idag som konferenslokaler, museum mm for SKF.



Det norra lokstallet.

7. Lokstallarna

De gamla lokstallarna &r av stort kulturhistoriskt intresse och an-
vands idag som kontor for Green Cargo, lokservice mm. Storre delen
av det norra lokstallet star idag tomt. Lokstallarna &gs av Tornstaden
respektive Jernhusen. Mellan lokstallarna gar idag tillfartsspar till

stallen.

8. Omradet Byfogdegatan - Malmsjogatan

Omradet 6ster om Gamlestadsvagen utgor idag en relativt gles och
splittrad stadsmiljo. Kristinedals sportanlaggning ar ett mycket vik-
tigt inslag i omradet som allman malpunkt. Har finns inomhushallar,
en simhall, styrketraningslokaler mm. Kvarteret Gesundaberget utgor
en relativt valavgransat trekantigt kvarter som till stérre delen inne-
haller kontor men aven en teater, restaurang mm. Wallenstam ager
kvarteret Gesundaberget medan 6vrig mark dster och séder om kvar-
teret ags av ett flertal olika fastighetsagare. | omradet precis norr om
Malmsjogatan finns bl.a charkfabrik, musikféretag mm.

Utsikt frdn Bunkeberget.

9. Bunkeberget

Bunkeberget norr om Atrtillerigatan utgor ett grénomrade med
promenadstigar mm. Uppe pa berget anlaggs aven grillplatser
mm. Utsikten fran berget 6ppnar sig bl.a in mot stadskarnan, Lilla
Bommen och Bagaregarden. SKF ager toppen av berget medan
Goteborgs stad &ger sluttningarna. SKF ager aven ett stort berg-
rum inne i berget, som sedan 1997 hyrs ut till Stadsdelsforvalt-
ningen Kortedala. De har skapat ett allaktivitetscenter "Area 51”
har och bedriver ungdomsverksamhet med inlines-, bmx - och
skateboardhall, softergon, teater, musiklokaler, boulebanor mm.
Bergprojektet ar en storskalig satsning fran stadsdelens sida som
bl.a ar knuten till ungdomens hus Radar 72 och har blivit mycket
lyckat. Verksamheten drar ett stort antal besdkare fran hela regi-
onen,vilket bidrar till att 6ppna upp och integrera si@delen i
Ovriga Goteborg. Stora investeringar har gjorts i lokalerna i takt
med att verksamheterna utvecklats.
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P& gdng kring omradet
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Fotomontage 6ver ny Partihallsforbindelse pa b

1. Kvibergs Brovag - Kvibergslanken

Kvibergs Brovag eller Kvibergslanken som den kallas mer allméant,
stod klar i december 2002. Den gar oster om SKF och forbinder
Kviberg och Utbyvagen i norr med von Utfallsgatan och Munke-
backsmotet i sdder. Syftet ar att minska genomfartstrafiken genom
Gamlestaden och Atrtillerigatan som da gavs mojligheter att utveck-
las som stadsgata.

2. Partihallsforbindelsen

Partihallsforbindelsen utgbr en ny vaglank som ska forbinda E20
med Rv45. Lanken underlattar forbindelserna i 6st-nordlig strack-
ning och bedéms kunna avlasta framforallt Gullbergsvassmotet. Fle-
ra alternativ har studerats och under 2003 togs ett slutligt beslut om

ro. Ny alvft')rindelse ar inte illustrerad p denna

ild. Ianomréet tar vid dar bron viker av fran E20.

att ga vidare med broalternativet. Utbyggnaden beraknas i dags-
laget kunna pabdrjas 2007-08 och sta klar omkring 2010.

For planomradet innebar Partihallsforbindelsen en stor forbatt-
ringspotential, med bl.a utdkade mdjligheter att bygga bostéader,
eftersom tex farligt godstransporter kan lyftas over till den nya
leden och riskavstanden minskas utmed Gamlestadsvagen. Aven
trafiksituationen inom stadsdelen kan foérandras. Gamlestaden ut-
gor idag en sargad stadsdel till stor del beroende pa den trafikmil-
jo som utbyggnaderna pa 60-talet lade grunden for och det ar vik-
tigt att de mojligheter till stadsmiljoforbattringar som finns tas till
vara for att framja stadsdelens utveckling.
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3. Ny dlvforbindelse

For att minska trafikbelastningen pa Tingstadomradet samt forbattra
de lokala forbindelserna i nordost planeras en ny alvforbindelse.
Vagverkets vagutredning presenterade tre olika alternativa brolagen
- Marieholm, Backadal och Larje samt ett tunnelalternativ vid Ma-
rieholm. Under 2003 togs ett slutligt beslut att g& vidare med tunnel-
alternativet i Marieholm. Det &r dock i dagsléaget oklart nar den kan
sta klar.

4. Triangelsparet
Triangelsparet utgoér en ny jarnvagsforbindelse mellan Norge - Va-

nerbanan och Hamnbanan mot yttre hamnen pa Hisingen. Sparet _'

mojliggor bl.a direkttransporter till och fran hamnen och norrut dar
man slipper aka in pa Savenas for rangering. Ett beslut har tagits att
ga vidare med alternativ 6st som innebar en sparstrackning genom
sydostra delen av Slakthusomradet. Utbyggnad paborjades under
hosten 2005.

Fot tg over ny bro for Triangelspéret. | bakgrunden skymtar

mon
Slakthusomradets karakteristiska byggnadeFotomontage: Banverket

5. Dubbelspar och ny pendeltagsstation

For att mojliggora pendeltagtrafik mot Vanersborg/Trollhattan finns
behov av att utdka sparnatet med ytterligare ett spar pa Norge-

pendeltagsstation mellan Gamlestadens fabriker och hallplatsen
Gamlestadstorget med uppgangar bade séder och norr om an. P&
sikt finns aven mojlighet att forlanga perrongerna sa att langre
regiontdg kan angora stationen. Planering pagar.

| <

i /4

Planillustration 6ver ny pendeltagsstation vid Gamlestads Torg/ Gam-
lestadens fabriker samt det nya Triangelsparet.

Vanernbanan utmed alven. | samband med detta planeras dven en ny Montage: Banverket
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6. Smitsparet och Vastlanken

Smitsparet ar ett komplement till Vastlanken for att 6ka kapaciteten
pa Goteborgs Central. Smitsparet innebar en ny spardragning i tun-
nel frdn Gustavsplatsen som sedan kopplas till en ny infart till Gote-
borg C. | samband med detta har aven ett nytt stationslage fér Aling-
saspendeln diskuterats vid Andsmotet med uppgéngar mot Anésva-
gen och Gamlestadens fabriker. Idag finns en hallplats i Savenas i
héjd med Munkeback som skulle kunna ersattas med stationen vid
Anasmotet, som skulle ge béttre koppling till 6vrig kollektivtrafik
samt ligga battre till i forhallande till befintliga och planerade bosta-
der och arbetsplatser.

Vastlanken innebéar en ny jarnvagstunnel under centrala Goéteborg,
som medger genomgaende trafik for pendeltag. Detta okar kapacite-
ten dels i Gardatunneln och dels pa Goteborg C, sa att det i framti-
den ar mojligt att utoka bade gods- och persontrafiken. | samband
med ett beslut om genomférande av Vastlanken kommer beslut tas
om Smitsparet och en flyttning av Savenas station vasterut till

Anasmotet.

Omgivande stadsfornyelseprojekt

Bade vaster och Gster om planomradet pagar omfattatrddning
kring hur det ar mojligt att fornya dessa omraden. Osterut ligger ton-
vikten pa fortatning av bostader och nya omraden for idrott och re-
kreation medan det i de vastra delarna mycket handlar om att knyta
Gamlestaden till alven och tillvarata de strandnara och relativt cen-
trala markomradden som finns att tillgd. Stadsfornyelseprojekten
samverkar med varandra och ingar som viktiga delar i en stérre hel-
het for de norddstra stadsdelarna.

@ s 00 [
Voo

/1 [N J

Planillustration frAn Programmet for Gota Alvs dalgang. Visar pa

vilka fortatningsmojligheter som finns i sédra Marieholm med en
Partihallsférbindelse och en ny alvférbindelsestration: Gunnar Werner.
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u i s6dra Marieholm skulle omradet som helhet kunna rymma ca
\ D 3000 nya bostader och lokalytor for ca 4000-6000 sysselsatta.

Fordjupad oversikisplan for Kviberg

i | Kviberg planeras ett stort antal nya bostader, kontor, idrottsan-
\ laggningar mm. | mars 2005 antogs en fordjupad dversiktsplan
‘ for Kvibergsomradet. Detaljplanearbeten pagar for den sydvastra
W delen av omradet.

BAA GANG-OLH LYKEL-
FERBIMDELSER OLHEN Y
JMAJKALIGARE UTFORMAUME
AV ALMEVALESIVAGEN 2
KIYTER JARMAMN Ku/BERE
HED KORTEDALA X

S EN SAMLAD /DROTIS-
BN oo REKREATIOMSFARK
=T BER/KAR ALLA JTADS-
b GELARNA

N
VY BEBYSGELE =
PA BERGET ..

UTDY VAKER VASTERUT

\~ UGt FAR LOWTALT D
. RVIBERG ot GAMILESTADEN

.

PROGRAMOMRADE _ oo

lllustration 6ver utbyggnadsmadjligheter norr om e
Slakthusgatan och vidare ut mot alven. :

Detaljplaneprogram for Nordostra Marieholm inklusive
Slakthusomradet

Byggnadsnamnden godkénde ett detaljplaneprogram for omradet SpueRNERu M4 s

WA STASOE LENS®
LENTRUH 0LH

runt Slakthusgatan i mars 2004. Huvudfragorna i programmet ar det i o

nya Triangelsparet for godstrafik, samt mojligheterna till stadsut- ;:;::tg;::;gx o

veckling norr om Slakthusgatan. Totalt berdknas omradet kunna LANEAR. SABRAN GAFILESTADEN _ , . e .

rymma ca 215 000 hkontor/verksamheter samt ca 115000bo- HED KVIDERE DLA But/éA Planlll_gstra_tlon fran fordjupad o6versikts-
MOIRER plan for Kviberg.

stader i en tat stadsstruktur. Tillsammans med foreslagen utbyggnad
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Analys av
olanomrddet

Strategiskt lage i staden

Porten till Goteborg och nordost P

Planomradet mellan Gamlestaden - Bagaregarden ar strategiskt forai=—i {97
stadens utveckling. Manga passerar omrédet dagligen. Det utgér denOmradet ligger
Ostra porten mot Géteborg, samtidigt som det ar en viktig entré till och Kortedala/Bergsjon.
de nordostra stadsdelarna. Om det sker en stadsutveckling har har_
omradet en stor potential att utvecklas till ett nav for de nordostra I,
stadsdelarna, vilket skulle kunna bidra till att pd ett funktionellt satt » .
integrera nordost med 6vriga Goéteborg. o I

Centralt

| manga Goteborgares sinnebild &r Gamlestaden en stadsdel som lig
ger "langt frn stan”. Verkligheten &r att planomradet ligger centralt, =
endast tre kilometer fran Brunnsparken. Det &r samma avstand som, 7
mellan Brunnsparken och Sahlgrenska, Eriksberg eller Stigbergstor--—
get. Det finns ett stort behov av att korta det mentala avstandet mel- |
lan Gamlestaden och Goéteborgs City for att ta vara pa Gamlestader,
och dess naromrade som markresurs i staden. Genom att t.ex skap =
sammanhangande bebyggelsestrukturer som kanns attraktiv att far :
das genom kan det upplevelsemassiga avstandet till city sannolikt . Pt 5] OdEe \
kortas och bidra till att stadsdelen blir attraktivare att bade bosétta 'Gamleﬂétadme‘ri'Ii“géé'rﬂéri{m fran centrum (Nbrdétén) och lika nara som
sig och etablera foretag i och for utomstadende att besoka. Eriksberg, Majorna och Sahigrenska.

IR

A L4
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Bra kommunikationer

Kollektivtrafiken till Gamlestaden &ar en av de basta i staden bade i
forhallande till linjeantal och turtathet. Vid Gamlestads Torg passe-
rar totalt 6 sparvagslinjer varav 3 gar vidare mot Kortedala/Bergsjon

och 3 vidare mot Angered. Har angér aven totalt 8 olika busslinjer,

som bl.a fortsatter vidare mot Partille, Géteborgs Centralstation, =

Skrappekérr, Gunnilse, Angered, Hjallbo, Redbergsplatsen, Bergsjon - L
H

och Skintebo. Gamlestads Torg ar en av de stdrre knutpunkterna i
staden med ca 11 200 av- och pastigande per dag (2000). Som refe
rens kan namnas Korsvagen som har ca 12 800 pa- och avstigand
Ca 50 000 personer passerar dagligen denna punkt med sparvag
och buss. Med den nya pendeltdgsstation som planeras vid GamlesZ=

tads Torg kan antalet av- och pastigande forvéantas oka ytterligare. ==¢:
For att nd en balans i in- och utpendling ar det viktigt att forsoka fa =

|

en jamn blandning av bostader och arbetsplatser har.

y
\u
\
L
\&&” X :

Knutpunkten Gamlestads Torg motsvarar Korsvagen i antal resande.

5,
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Aktider till Brunnsparken
(exkl géngtider vid start- och malpunkt)

% < 10 min
([[[D 10-20 min
@ 20-30 min

omraden med lingre
&ktid dn 30 min

&

Illustrationer: SDF Kortedala

Turtithet, hogtrafik

< 5 min

5-10 min
10-15 min
15-20 min

omriden med simre
turtithet dn 20 min
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K2020-projektet har i forsta
skedet tittat pa en fordubbling av
kollektivtrafiken  vilket skulle
innebédra en férdubbling aven av
trafiken forbi Gamlestaden.

Allt eftersom omraden i Kviberg,
Bellevue och Gamlestaden byggs
ut okar behovet av ytterligare
kollektivtrafik. Kapaciteten pa
Angeredslinjerna ar i dagslaget
god medan kapaciteten pa
Bergsjolinjerna borjar bli
begransad. Det kan innebdra att
nya linjer krévs redan nar
Kviberg byggs ut.

Gamlestaden utgor ett
av Goéteborgs basta
kollektivtrafiklagen
med totalt 6 sparvags-
linjer som angor plan-
omradet. Ut6ver det
angor ett tiotal busslin-
jer stadsdelen idag.
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Trafik

Gamlestadsvagen,
utgor den enda lo-

Fa strak S

° o . . o kalférbindelsen
For manga utgor planomradet idag en vit flack pa kartan. Ett stort mellan Bagaregar-
antal manniskor passerar dagligen forbi omradet men fa har besokt den och Gamlesta-
det. En forklaring kan vara att det idag ar svart att ta sig mellan Ba- den.

garegarden och Gamlestaden eftersom det finns mycket fa tvarfor-
bindelser for bade bilar som gaende och cyklister. De som finns ut-
gor dessutom miljoer som man helst inte vistas i som gaende. Stor-
leksmassigt tavlar omradet med cityomradet innanfér Vallgraven,
och jamfort med vagstrukturen i t.ex city blir bristen pa tvarforbin-
delser i detta omrade uppenbar.

emTERe

Pagdende
trafikmiljoforbattringar

Inom omradet utgdr motorfordons-
trafik langs framfor allt Gamle-
stadsvagen och Artillerigatan starka
storningskallor  vilket  paverkar
trivseln i omradet negativt. Pa 1990-
talet utgjorde Artillerigatan en
sanitdr olagenhet pga den stora
trafikmangden. Fran stadsdelens hall
har man i samarbete med manga
andra aktorer, under lang tid arbetat
med en "femstegsraket” for att fa till
stand en forbattring av trafikmiljon i
¢ stadsdelen. Steg 1, 2 och 3 ar klara
Planomts 4 och omfattade en ombyggnad av
g8 Brahegatan, utbyggnaden av
Kvibergslanken och en ombyggnad
av Artillerigatan till stadsgata.
Planering pagar for steg 4 med en
ombyggnad av sista strackan pa
Artillerigatan vid Bellevue samt

rt bilstrak
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Bellevuerondellen, samt steg 5 som utgdr en ombyggnad av trafik-
platsen vid Gamlestadstorget. Nar Kvibergslanken byggdes avlasta-
des Artillerigatan fran trafik och kunde byggas om fran fyra till tre

Nytt utseende pa Artillerigatan efter pAgaende ombygnad.
llustration: Scandiakonsult

korfalt. DA sattes aven en malsattning om att trafiken inte bor
dverstiga 20000 fordon/AMVD pé& Attillerigatan. Inne i Gamlesta-
den har det samtidigt under lang tid pagatt en trafiksanering, dar ga-
tor stangts av for trafik eller kompletterats med hastighetsdampande
atgarder. Detta syftar till att leda ut biltrafiken pa vissa huvudstrak,
vilket i forsta hand ar Kvibergslanken, Artillerigatan, Gamlestadsva-
gen och Slakthusgatan. Sa lange trafiken separeras fran bostadsom-
radena kommer trafiken att koncentreras till dessa gator. Trafiken
kommer alltsd aven fortsattningsvis vara stor pa Artillerigatan och
Gamlestadsvagen. Det som ar mojligt ar att arbeta med ar utform-
ningen av gaturummet.

Behov av ny gestalitning

Pa 60-talet byggdes genomfartsgatorna med en standard och utform-
ning avpassad for hoga hastigheter och ett relativt ocentralt lage.

Idag ar detta en stadsmiljo som efterfragar en annan utformning aven

av gatumiljerna. Om gatorna utformas mer som stadsgator som
har en god gestaltning trots stor mangd trafik kan barriareffekten
minskas. Det géller bAde Gamlestadstorget och Gamlestadsvagen
som bor ges en mer stadsmassig utformning. Bada &r ytkravande
och otrygga som miljder for férbipasserande. Andsmotet som
ocksa utgor en otrygg miljo med en i dagslaget lang mork passa-
ge under motorvagen behover f& en mer bearbetad ljus och
stadsmassig utformning som framjar sambandet med Bagaregar-
den.

- /
/ﬁa Kulaz'w3
X aall™

~ - ‘Munkebécksmotet\

Kartan visar den é—stegsraket som SDN Kortedala arbetat lange utifran
tilsammans med Trafikkontoret och Stadsbyggnadskontoret.
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Markanvandning

Mal om blandad stadsbebyggelse

Dagens ensidiga markanvandning inom planomradet ger nastan inga
forutsattningar for liv under kvallstid och helger. Har finns i princip

enbart verksamhetsomraden medan alla bostader ligger norr om Ar-
tillerigatan i Gamlestaden respektive soder om E20 i Bagaregarden.
Spannet som idag saknar bostader uppgar till ca 800 meter. Det

finns en stark onskan att integrera Gamlestaden med Bagaregarden
stadsmiljomassigt for att kunna astadkomma levande och trygga
stadsmiljéer och strdk. Har ar det speciellt viktigt att gemensamt ar-
beta for ett mer blandat innehall kring framfor allt Gamlestadsvagen
och Gamlestads Torg.

Utdrag ur OP99. De skrafferade orange omrédena avser blandad stads-
bebyggelse medan lila avser arbetsplatsomraden och gult bostader.

i /
O AN
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Oversiktsplanen (OP99) anger blandad stadsbebyggelse
respektive arbetsplatsomrade for storre delen av planomradet.
Planomradet ingar dock till stor del i OP:s utredningsomrade for

Gota Alvs dalgédng och gransar ocksa till utredningsomradet i

Kviberg. Med tanke pa den planerade pendeltagsstationen mm
vid Gamlestadstorget, samt det intresse som finns for utveckling

av Gamlestaden som helhet b6r markanvandningen breddas i
planomradet och gransen for blandad stadsbebyggelse utvidgas
till att omfatta aven Gamlestadstorgsomradet.

Behov av handel

Idag

Idag utgér Konsum vid Brahegatan den enda storre mataffaren i
Gamlestaden. Har finns ocksa restauranger, krogar, frisorer, di-
verse service, narbutiker mm. Torpavallsomradet séder om E20
vid Munkebacksmotet har nyligen utdkats med en etablering av
Systembolag och diverse handel. Stérre handelsetableringar har
diskuterats vid flera olika tillfallen, bl.a pa mitten av 90-talet da
ett lage soder om Savedn pa SKF:s mark provades. Nar diskus-
sionen om Partille kopcentrum paborjades lades detta vilande.

Handelsutredningar

| samband med planarbetet har tvd handelsutredningar gjorts for
den norddstra delen av Gotebdhgregia 2003, 2005). De visar

pa ett stort behov av en forstarkning av handelsutbudet i de nord-
Ostra stadsdelarna, aven nar det nya regioncentrum pa ca 50 000
m?, som planeras i anslutning till dagens centrum i Patrtille, tagits

i bruk. Den fordjupade handelsutredning som gjorts inom ramen
for denna fordjupade oversiktspldimregia 2005)visar att det
finns utrymme att redan pa ett tidigt stadium etablera ett region-
centrum fér mellan 20-30 000?rarvals- eller sallankdpshandel i
Gamlestaden. Urvalshandel innebar fackhandel, kladbutiker som
Lindex, Kappahl mm. Upptagningsomradet for ett sddant centrum
i Gamlestaden, skulle vara stadsdelarna Kortedala, delar av Berg-
sjon och Larjedalen samt Harlanda och norra delen av Orgryte.



Bortvalda lokaliseringsalternativ

Av de olika lagen som provats har endast alternativen i Gamles-
taden mellan Ryttmastaregatan och Gamlestads Torg beddmits
som intressanta att utreda vidare. Totalt presenterade rapporten
nio lagen som utvarderades, alla centralt belagna inom Kortedala
stadsdel.

Aven andra lagen inom hela den nordostra kommundelen har
prévats enligt nedan, men inget lage har bedémts som tillréckligt
attraktivt for att kunna fungera varken som stadsdelscentrum eller
regioncentrumLarjedalen ar ytmassigt for stort och for utspritt
befolkat, vilket inte ger tillrackligt underlag for att uppna ett fun-
gerande handelscentrum. Detta forhallande géller Biéelanda

och Bergsjonsom har for fa invanar&unnared, som idag har
Angered Centrum, ligger alltfor perifert i forhallande till 6vriga
stadsdelar for att kunna locka ytterligare besokargryte ligger

for ndra Goéteborgs Centrum for att vara attraktivt och ligger aven
perifert for stadsdelarna norr om E20. Kvar blir Kortedala som

Gamlestaden attraktivt lage

En studie av alternativa lagen for en stérre handelsetablering i nord-
Ostra Goteborgliiregia 2003) visar att centrala Gamlestaden ar ett
mycket attraktivt lage for etablering av urvalshandel ur flera olika
synvinklar. Det ar ett omrade som nas av flertalet invanare med kol-
lektivtrafik samtidigt som det anda ar lattillgangligt med bil. Med
hansyn till tillvaxt och framtida konkurrensfordelar ar det ett omrade
som ar langsiktigt hallbart med goda expansionsméjligheter. Gam-
lestaden har fordelen av att vara ett bekant lage med bade handel och
service och har aven historiskt varit en viktig knutpunkt. Det &ar an-
gelaget att ett nytt centrum verkar for en battre integration mellan de
Ostra och norra stadsdelarna. Har innebér en lokalisering norr om
Savean mycket for de norra stadsdelarna. Kan man fa Harlanda- och
Orgrytebor att vélja ett centrum i Gamlestaden har den mentala bar-
riaren till Gamlestaden kortats avsevart. For att fa ett funktionellt
stadsdels — eller regioncentrum kravs dock att man arbetar vidare
med bade trafikféring och parkering.

31



idag tillsammans med Bergsjon har ett behov av ett stadsdelscent-

rum. Idag finnKortedala Torg, som utgor ett lokalt centrum. Forde-

len med Kortedala torg ar att det redan ar ett befintligt centrum.

Nackdelen &ar att det hittills inte lyckats bli ett stadsdelscentrum

(>10 000 M), trots att det bar stadsdelens namn och att den narlig-

gande stadsdelen Bergsjon bara har ett mindre lokalt centrum.

Andra lagen i naromradet kring Gamlestaden har prévats men inte

beddms som héllbara. Det forstaPartihallsomradet som inte be-

doms kunna rymma annat an volymhandel. Omradet ligger centralt

men ar svart att nd med bil och helt otillgangligt med kollektivtrafik.
Detsamma galleforpavallensom visserligen gar bra att na med bil
men som ar svartillgangligt med kollektivtrafik. Torpavallen kom-
mer heller inte att ligga tillrackligt attraktivt for att locka boende

varken i Kortedala, Bergsjon, Larjedalen eller Gunnared, vilket med-

for att underlaget for ett stérre centrum blir for lit®mradet runt
Slakthusgatanligger for perifert i forhallande till planerade utbygg-
nader i bl.a Kviberg och Bellevue och liksom Gamlestadens fabriker
har Slakthusomradéibga bevarandekrav pa bebyggelsen vilket

Utredda lagen for en storre handelsetablering lokalt kring Gamles-
taden. Av dessa lagen visade sig centrala Gamlestaden i ett snitt mel-
lan Ryttmastaregatan och Hornsgatan vara mest lampligt.
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medfor att bada lagena ar svara att bygga om for att rymma den
skala av handel som behévs utan att skada kulturmiljon. En bety-
dande nackdel &r &ven att ett centrum huvudsakligen ska serva
Kortedala — Bergsjon vilket innebéar att all trafik till centret kom-
mer att belasta Artillerigatan vilket inte bedoms lampligt. Bada
lagena gynnas av en smaskaligare utveckling som kan fungera
tillsammans med kulturmiljorKvibergs brovag ar inte intressant
eftersom det inte har anknytning till ndgon befintlig eller historisk
centralpunkt fér omlandet. En stérre handelsetablering har skulle
fa stora konsekvenser bade kulturhistoriskt och for landskapsbil-
den runt Kvibergs kaserner. Detta lage &r heller inte intressant
pga de bostadsutvecklingsplaner som pagar har.

Miljoférhallanden och hdlsa

Miljomassigt ar detta ett omrade med vissa storhilsr, som

bl.a buller fran trafik samt potentiella risker med transporter av
farligt gods. Dessa utgor ett visst hinder for nyexploatering. Sam-
tidigt ar det av storsta vikt att staden fortatas inifran pa redan ian-
spraktagna ytor, i stallet for i ostérda lagen langt fran kollektiv-
trafik mm. En fortatning i centrala och halvcentrala lagen och en
battre blandning av bostader och arbetsplatser bor pa sikt kunna
bidra till ett minskat trafikarbete vilket &r gynnsamt ur miljésyn-
punkt. Den samlade beddmningen &r att detta, trots storningar i
form av buller, farligt gods mm, ar ett gynnsamt fortatningslage
for saval bostader som lokaler for kontor, kultur, service mm.

Paverkan fran industriverksamhet

Tidigare 1ag tillverkningsindustrin i princip dikt an de befintliga
bostadsomradena i Gamlestaden. SKF:s etableringar séder om
Savean ligger langre ifrAn befintliga bostader. Inom ramen for
den fordjupade 6versiktsplanen har det tagits fram en riskanalys
for att se hur nara det ar lampligt att lokalisera nya bostader. |
Savenaslaget har det gjorts en tidigare riskanalys (WSP) som vi-
sar att ett skyddsavstand om ca 200 meter ar lampligt for att klara
saval buller som riskfragor. Eftersom etableringen i Savenas kan



forvantas oka i omfang pa sikt ar det viktigt att rakna dessa 200 me-
ter fran ytterkant av planlagt industriomrade forutsatt att inte fordju- -
pade framtida utredningar kan visa pa att en mindre avstand kan vara &
godtagbart.

Kring SKF:s anlaggning i Bagaregarden har den storsta faran be-
domts vara en brand i A-forradet. Beraknat skyddsavstand for att na
en ofarlig varmestralning har beréaknats till max 50 meter. Berak-
ningar har aven gjorts for en ev. brand i befintlig metanoltank intill
A-forradet. Stralningseffekten bedoms bli lagre &n for brand
forradet vilket innebéar ett kortare skyddsavstand &an 50 mete
rimligt skyddsavstand kring SKF:s anlaggning i Bagaregarden

meter frdn narmaste byggbara markgrans. Sannolikt kraver |
spridning fran anlaggningen storre skyddsavstand. (se s. 38)

Skyddsavstand till bostader (vit linje) och till kontor (mork linfgfreckade

linjer avser framtida forandringar i granser. | vaster kan farligt gods flyttas
over till Partihallsforbindelsen nar den stér klar och i 6ster kan SKF forvantas
utoka sina ytor, vilket innebar en framflyttning av skyddsavstandet.

Omflyttning av farligt gods pa vag och jarnvag

Idag utgor E20, Gamlestadsvagen och jarnvagen A-léddar-

ligt gods. Hela det vastra planomradet ligger idag inom saker-
hetszonerna for vag och jarnvag. | samband med att Partihallsfor-
bindelsen byggs forutsatts farligt godstransporterna kunna foéras
dver pa den nya leden och i och med det 6ppnas stora mojligheter
till fortatning i de vastra delarna av planomradet. For jarnvagens
del passerar idag farligt gods pa alla spar i nordsydlig riktning.
Enligt Banverket kommer farligt godstrafik vélja det vastra sparet
"Hammaren” nar dubbelsparet star klar, vilket 6ppnar nya moj-
ligheter till fortatning. Det skulle dessutom avlasta en ny pendel-
station fran risker med forbipasserande godstag och farligt gods.
Riskavstandet foreslas sattas till 50 m frdn SKF:s anlaggning i Bagare- Samtidigt vill Banverket inte slappa majligheten att i nédfall kdra
garden. farligt gods pa det Ostra sparet. Dessa enstaka tillfallen bor dock i
detaljplaneskedet provas ytterligare mot mdjligheten att integrera
stationen i stadsstrukturen.
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Fordjupad analys kring farligt gods

For att fa fram minsta acceptabla sakerhetsavstand fran farligt gods-
lederna till bostader respektive kontor mm har det gjorts en kvantita-
tiv riskutredning for farligt gods i omradet. Skyddsavstanden har re-
kommenderats utifrdn sannolikhet for olycka och konsekvensutbred-
ning. Beskrivningen nedan ar endast ett sammandrag av riskanalysen
(Enviro 2005-08-18)ch for en mer utforlig beskrivning bor den
kompletta riskanalysen studeras.

Eftersom planomradet i princip ligger parallellt utmed E20 och jarn-
vagen dar stora mangder farligt gods passerar, ger detta hdga riskni-
vaer. Efter fortatning kan ett stort antal manniskor forvantas befinna
sig inom planomradet varfor bade individ- och samhallsrisken ar
hog. Det ar framst explosiva amnen och féremal samt brandfarlig
gas som ger stora risker. Det bedéms anda att planomradet kan forta-
tas enligt foljiande beskrivning. Detta har framst uppnatts genom att
foresla omraden med liten persontathet narmast trafiklederna.

Generella bestammelser och rekommendationer

Generellt bér alla byggnader som uppférs narmast transportleder for
farligt gods, saval vag som jarnvag, uppforas med ej brannbar fasad-
och takbelaggning da avstandet ar kortare &n 40 m fran transportle-
den. Luftintag for ventilation inom 100 m fran transportleder skall
generellt placeras hogt och at vaderstreck som inte vetter mot leder-
na. Byggnader bor, inom 100 m fran farligt godslederna, inte ha
glasfasader om det inte finns andra byggnader mellan transportleden
och byggnaden och antalet fonster och fonsterstorleken ska minime-
ras sa att fasaden star emot en eventuell tryckvag fran en explosion.

Plantering av trad och buskar narmast lederna paverkar riskbilden
gynnsamt genom att de paverkar bildning och spridning av gasmoln
och i viss grad kan skarma varmestralning vid brand. Av detta skal
rekommenderas plantering av trad och buskar inom de omraden som
rekommenderas som bebyggelsefria. Gangstrak och cykelleder och
samlingsplatser utomhus bor generellt forlaggas skyddade fran vag
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och jarnvag med farligt gods sa att antalet oskyddade manniskor i
narheten av dessa minimeras.

Med anledning av bestammelser géllande elsdkerhet och jarnvag
(Banverket 2004ajekommenderas fortatning i planomradet inte
inom ett avstand pa tio meter fran jarnvagarnas sparmitt. Bygg-
nader med hdgre hojd &n kontaktledningsstolparna behover stérre
avstand.

Bebyggelsefritt omrade

Lansstyrelsen har i sina riktlinjer for bebyggelsefria omraden
langs transportleder for transporter av farligt gods rekommende-
rat ett bebyggelsefritt omradde pa 40 m, som kan reduceras till 30
m om det finns goda mojligheter till insatser fran raddningstjanst
vid en eventuell olycka. Langs trafiklederna dar det transporteras
farligt gods rekommenderas i denna utredning ett bebyggelsefritt
omrade av 25 m. Detta ar sarskilt viktigt pa strackan Gamlesta-
dens fabriker — Gamlestads torg, dar ambitionen &r att integrera
kollektivtrafiken i stadsstrukturen. Denna beddmning motiveras
med att det finns god tillganglighet fér raddningstjansten vid
eventuell olycka och att planomradet narmast lederna ej rekom-
menderas att anvandas for personintensiv verksamhet. Det be-
byggelsefria omradet kan dock anvandas for gatumark med be-
gransat antal parkeringsytor langs gator. Inga stora parkerings-
platser skall forekomma.

Omrdden for ej personintensiv verksamhet

Omradet narmast det bebyggelsefria omradet, 25-40 m fran vag
eller jarnvag med farligt gods, rekommenderas for fértatning med
verksamheter som inte innebar hdg persontéathet.

Omraden med verksamheter

| och med att omradet ovan astadkoms kan det i omradet 40-60 m
fran leden ske fortatning med verksamheter med normal person-
tathet. Ett alternativ till detta ar att en skarm uppférs som skyddar

mot varmestralning, paverkar gasmolnsutbredning samt star emot
explosioner. Skarmen placeras pa ett avstand av 25 m fran leden
och narmsta byggnad utférs med skyddande fasad dimensionerad



Mur for skarmning av varmestralning vid Liseberg. Fonster pa byggnaden intill
har i viss omfattning murats igen. Utmed trafikleden kant finns avkérningsskydd
som ar dimensionerat att st emot tungt fordon, sa att detta inte faller ned pa in-

tiliggande gata nedanfor leden.

for att std emot explosione
genom exempelvis armering
i vaggar och sma eller inge
fonster. Entréer placeras p
den sida som inte vetter mc
transportleder for farligt
gods. Pa detta sétt kan verl
samheter med normal per
sontathet, exempelvis konto
placeras pa ett avstand av 2!
30 m fran en sadan led
Publika verksamheter son

storre livsmedelsbutiker mec /=

ett stort antal oskyddade peil
soner i narheten bor emeller
tid inte placeras narmre
transportled for farligt gods
an 40 m. Exempel pa hu
stadsbilden kan se ut med €
skarm och delvis fonsterlos

fasad framgar av fotot intill. Stadsbildsmassigt kan saval bygg-

nader med liten personintensitet samt hdga skarmar medfora att
gaturummet uppfattas som slutet och instéangt. Denna upplevelse
kan till viss del minskas genom att trad och buskar planteras pa
bada sidor om skamningen. Det &r viktigt att bade skarmar och
byggnader med fonsterlosa fasader ges en god arkitektonisk ut-
formning av hog kvalitet for att motverka barriareffekter.

Bostader

Generellt for omradet rekommenderas att fortatning med bosta-

der kan ske pa ett avstand av 60 m fran farligtgodsled under for-

utsattning att det finns byggnader for verksamheter emellan leden
och bostaderna. Dessa byggnader skarmar en eventuell explo-
sion. Under dessa forutsattningar bedéms det att ett kortare av-
stand &n 80 m fran jarnvag som anges i den fordjupade oversikts-
planen for transporter av farligt gods kan tillatas.

#ZZz Omréade dar fondtning med
Z

Omrade som ejbdr bebyggas verksamheter kan ske

—— Omrade som kan anvindas

i1 Omrade dar fértatning
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som en illustration och visar ej exakta avstand. (Enviro 2005)



Luft och buller

Trafikleder

E20, Rv 45, Gamlestadsvagen#] DB(A)
samt Atrtillerigatan orsakar ¥, ;
idag bade luftféroreningar oc I L
buller som kan paverka plan

/
omradets utveckling. | sam !(
band med planeringen av Pa
tihallsférbindelsen togs en ut &
redning kring utslapp och bul-"5/
ler fram som visar buller- och-z
utslappsvarden bade idag, me¢
en framskrivning till ar 2010
bade med och utan en ny Pa
tihallsforbindelse. Dessa visa
att det narmast Gamlestadsva
gen ar en utsatt zon framst va
galler buller. Detta beddm
dock kunna hanteras bl.a g
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nom éatgarder i ny bebyggelse.” -l : 4
]P__eds.sa utrgdknlngar kgn ze?olyaBullervarden idag BUIIervardeh Nollalternativ - BuIIerutbfedning med en ny
ordjupas I kommande detai- (ekvivalent ljudniva) utan en Partihallsforbindelse 2010 Partihallsférbindelse pa bro 2010

planearbete.
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Beraknade varden for NO2 ' Beréaknade varden for NO2 dmv Dmv NO2 98-perc. fér en teoretisk Dmv NO2 98-percentil &r 2010 med
dygnsmedelvarde(dmv) ar 2000 98-percentil ar 2010 utan Parti- situation ar 2000 med Partihalls- en Partihallsforbindelse pa bro
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Ekvivalent fudniva [LpA.eq]
Ljudniva 2 meter ver mark

Berakningar ar utfrda enligt Nordisk Berakningsmodall
for externt industribuller: DAL 32

SKF Bagaregarden

SKF:s verksamhet i Bagaregarden/Kristinedal
paverkar idag intilliggande kringomraden med
buller. Kartan intill visar dagens bullerspridning.
Befintlig bebyggelse har stor positiv inverkan pa
bullerspridningen medan bullervardena tkar be-
tydligt i de avsnitt dar det saknas skyddande be-
byggelse, t.ex norrut mot kv. Abborren och Nya
Kulan samt vasterut mot Kristinedal. | fortsatta
planarbeten kring fornyelsen maste bullerfragor-
na hanteras sa skaliga nivaer uppfylls.

For nybyggnad av bostader och rekreationsytor i
bostaders grannskap samt utbildningslokaler och
vardbyggnader som ligger invid en industrian-
laggning galler normerna fér "Externt industri-
buller" (RR 1978:5), som redovisas nedan. Aven
arbetslokaler for ej bullrande verksamhet, t.ex
kontor, hanteras enligt denna norm.

Oversiktlig bullerspridning p& SKF i Bagaregarden kring D-fabriken. Ljudeffekter &r hamtade frén tidiga

Rekommenderade ekvivalenta ljudnivéer for
bostader, rekreation, utbildning och vard:

Dag 07-18 50 dB(A)
Kvall 18-22 samt soén,

helgdag 07-18 45 dB(A)
Natt 22-07 40 dB(A)
Maxnivd nattetid 22-07 55 dB(A)

Rekommenderade ekvivalenta ljudnivéer for
arbeftslokaler fér ej bullrande verksamhet:

Dag 07-18 60 dB(A)
Kvdall 18-22 samt son,

helgdag 07-18 55 dB(A)
Natt 22-07 50 dB(A)

Maxnivd nattetid 22-07

utredningar for SKF:s verksamhet och omfattar dven skrothantering. lllustration: WSP Akustik (2005)
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Social miljo

Grundforutsattningarna i Gamlestaden ar goda fgpomitiv utveck-

ling. Har finns bostéader, arbete, utbildning och kultur. Stadsdelen har
vuxit fram under lang tid och har ett socialt natverk. Samtidigt ar
detta en stadsdel med manga problem som det fér narvarande arbetas
hart med pa olika fronter med gott resultat.

Befolkningssammansdattning

Befolkningen i Gamlestaden uppgar idag till ca 6300 personer. Anta-
let elever i SDN Kortedala har minskat nagot men kommer att oka
bl.a pga utbyggnaderna i sédra Kortedala och Kviberg. Antalet barn-
familjer i Gamlestaden har ocksa 6kat under senare ar.

Den arbetskraftsinvandring som bdrjade pa 40-talet till i forsta hand
Gamlestaden bestod av italienare, jugoslaver och greker. Senare till-
komna grupper ar flyktingar fran f.d. Jugoslavien, Iran m.fl lander.
Idag uppgar antalet personer som ar eller har varit utlandska med-
borgare till ca 31% i Gamlestaden-Kviberg. | Utby har endast 12%
utlandsk bakgrund medan Géteborg som helhet har ca 23%.

Social struktur

Inom SDN Kortedala finns stora skillnader mellan de enskilda stads-
delarna. Redovisas de var for sig accentueras framforallt Gamlesta-
dens "nordostpragel” medan Utby t.ex ar mer att jamféra med de
centrala och vastliga stadsdelarna. Segregation av bade social, eko-
nomisk och etnisk art ar enligt stadsdelsférvaltningen tydligt mark-
bar inom stadsdelsomradet. Har finns ocksa bostadsomraden som
kannetecknas av stor in- och utflyttning.

Gamlestaden har under lang tid utmarkts av hog arbetsloshet, hogt
ohalsotal, stort antal utlandska medborgare, manga fortidspensiona-
rer, 1&g inkomst- och utbildningsniva och hoga socialbidragskostna-
der. Under senare ar har dock trenden vant. Barnfamiljer flyttar in till
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stadsdelen och ombyggnaden av Forumhuset som gett rum at 200
nya studentlagenheter, forvantas paverka stadsdelen mycket posi-
tivt. Antalet altbo-lagenheter, som tidigare varit betydligt fler i
Gamlestaden &n i andra stadsdelar, har minskat under senare ar.
Det har bl.a bidragit till att andelen missbruk och sociala problem
minskat i omradet.

Foreningsliv

Foreningslivet i Gamlestaden &r starkt och totalt finns ca 58 fore-
ningar. Foreningslivet har djupa rotter fran seklets borjan. 1917
bildade SKF-arbetare den forsta hyresgastforeningen, som réaknas
som ursprunget till den svenska hyresgastforeningen. SKF bidrog
aven till bildandet av olika bostads- och bostadsrattsféreningar.
Arbetarrorelsen har ett starkt faste har med omfattande klubb-
verksamhet och Verkstadsklubben har genom aren varit mycket
aktiv. | Gamlestaden finns @&ven manga livaktiga etniska fore-
ningar. Folkdans och kultur ar huvudsaklig verksamhet. Av 9 id-
rottsféreningar som finns i Gamlestaden-Kviberg har tva fore-
ningar bred ungdomsverksamhet. Pensionarsverksamheten ar stor
med 11 foreningar. Medborgarhuset &ar centrum for manga fore-
ningar med omfattande festverksamhet. Det rymmer ocksa kul-
turskolans musikdel och det lokala stadsdelsbiblioteket.

Stora satsningar

For att motverka problemen och arbeta for att 6ka Gamlestadens
attraktivitet som bostads- och verksamhetsomrade tog stadsdels-
namnden initiativ till ett Gamlestadsprojekt som ledde till att det
bildades ett Gamlestadsrad. | bred samverkan arbetar myndighe-
ter, boende, fastighetsagare, néaringsidkare, féreningar m.fl. foér en
positiv utveckling av stadsdelen. Viktiga fragor ar bl.a att oka
kvarboendet, sysselsattningen och tryggheten i omradet samt att
forbattra trafikmiljon.



Kulturmiljo

En historisk forankring

Historiska byggnader och miljder ger staden ett mervarde som ar

svart att aterskapa i helt nyproducerade omraden. Ofta upplevs histo-
riska miljder som mer spannande att réra sig i och historiskt intres-

santa byggnader far ofta en forhojd status i staden. For manga Gote-
borgare finns ett stort varde i att kunna utlédsa stadsdelens historia
och utveckling och ofta utvecklas ocksa kulturhistoriskt intressanta

byggnader till landmarken som underlattar nar man orienterar sig i

staden.

Bade inom planomradet och i dess naromrade finns ett mycket stort
antal kulturhistoriskt intressanta objekt. Har finns for Géteborg flera
viktiga helhetsmiljoer som t.ex Gamlestadens fabriker och Nya Ku-
lan, men aven enskilda byggnader med ett stort kulturhistoriskt var-
de, som t.ex Turitzhuset och Savenas herrgard. Den véastra delen av
planomradet ar ocksd arkeologiskt intressant, pga lamningar efter
Nya Lédose. Omradet ar skyddat enligt KML 2 kap fornminnen och
arkeologiska undersokningar har genomforts pa Gamlestadstorget,
platsen for landeriet Kristinedal mm. Ev. byggnationer i omradet
maste foregas av en arkeologisk utredning.

Ett kulturhistoriskt aviryck fran idag

| just Gamlestaden finns en unik potential i Goteborg att skapa en
spannande stadsmiljo, med bade en stor pragel av kulturhistoriska
bebyggelsemiljéer samtidigt som det finns goda mojligheter att for-
tata och komplettera stadsmiljon med ett avtryck fran idag. Bade
Gamlestadens fabriker och Nya Kulan &r intressanta som stora gamla
fabrikslokaler med stor utvecklingspotential. De utgor ocksa histo-
riskt viktiga landmarken i stadsmiljon som kan ge planomradet en
stark historisk forankring.

Objekt och omraden upptagna i kommunens beva-
randeprogram

Alla kulturhistoriskt intressanta byggnader har klassats i kommu-
nens program for bevarande av kulturhistoriskt vardefull bebyg-
gelse. Kartor som redovisas i detta avsnitt utgor utdrag ur detta
material.

Gamlestadens fabriker

Gamlestadens fabriker har utvecklats under lang tid och haft oli-
ka anvandningsomraden. Fran att p4 1700-talet utgjort socker-
bruk évergick det i mitten av 1800-talet till en expansiv textilin-
dustri. 1 borjan pa 1900-talet utgjorde Gamlestadens Fabriker
Skandinaviens stdrsta bomullsfabrik med ca 1300 arbetare och
omradet beskrevs som ”ett litet samhalle for sig”. Pa 1920-talet
utokades verksamheten ytterligare med konfektion av bomulls-
klader. P& 60-talet avvecklades Gamlestadens fabriker och flera
av de aldre byggnaderna i soder revs, daribland ett av vaverierna
pa omradet. Under 1990-talet byggdes stora delar om for foretag
inom kultur, media, IT mm.

{ F.d. sockerbruket

= och f.d. kraftcentra-
| len inom Gamle-
stadens fabriker.
Vy fran soder.
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Omradet speglar viktiga delar av Goteborgs industrihistoria fran
1700-talet till 1900-talets bdrjan. Sockerbruket, som utgér en del i
det stora byggnadskomplexet mot an, var 1700-talets mest betydelse-
fulla industrianlaggning och utgoér idag den aldsta bevarade industri-
byggnaden i Goteborg. Sockerbruket eller "Gamla Spinneriet” har i
huvudsak kvar sin 1700-talsexteriér. En annan viktig del ar det fd
"Blekeriet” i typisk 1920-talsstii med klassicistiska detaljer och
svagt utsvangt sadeltak. Férutom industrikomplexet ar det friliggan-
de huvudkontoret med fortradgard intressant. Langst i soder finns
dels fd konfektionsfabriken i gult tegel och fd vaveriet i rott tegel,
bada fran 1940-talet. Helhetsmiljon kring Gamlestadens fabriker ut-
gor ett mycket vardefullt industriminne. En antikvarisk utredning
for bebyggelsen har genomférts under varen 2003. Den ger en god
samlad bild av omradets utveckling och kulturhistoriska varden.

Lokstallarna

Lokstallarna utgor tva halvcirkelformade byggnader samt tva mel-
lanliggande kontorsbyggnader. De ar industrihistoriskt intressanta
kulturminnen, och bor bevaras som helhetsmiljo med bada lokstal-
larna samt mellanliggande kontorsbyggnader och vandskivor.

Savends gard

Savenas gard omtalas redan pa 1600-talet men ar aldre. Under 16-
och 1700-talet var garden ett sateri och agdes bl.a av Colin Campbell
som var en av de forsta direktorerna i Ostindiska Kompaniet. Garden
bytte agare ett flertal ganger och pa 1870-talet anlades en stor trava-
ruindustri pa markerna. Nar foretadmdes ned 1947, dvertogs om-
radet av SKF. De flesta industribyggnaderna har rivits.

Garden omfattar idag en huvudbyggnad och tva flyglar samt rester
av en stor tradgard oster om husen. Byggnaderna, som troligen ar
fran 1700-talets mitt, har valbevarad interior med bl.a spiskomplex,
spegeldorrar och hérnskap.

Kv.17 Gesundaberget , Turitz & Co mm

AB Turitz & Co som drev EPA-affarerna lat 1941 uppféra kontor
och centrallager i detta kvarter. Huvudbyggnaden samt nagra mindre

Savenas gard

| sedd fran

vaster.

Gamlestadens
landshov-
dingehusbe-
byggelse

Turitzhuset
utmed
Gamlestads-
vagen.
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byggnader har uppmarksammats i en industrihistorisk inventering
fran 1995. De beskrevs ytterligare i samband med den nya detaljpla-
nen for kvarteret, vilket ledde till att flera byggnader g-marktes.

Landshévdingehus mm

1913 upprattade stadsplaneingenjor A Lilienberg en stadsplan for
nya bostader i Gamlestaden. Husen uppfordes i huvudsak mellan
1915-1930 i nationalromantisk stil eller 1920-talsklassicism. Flera
av kvarteren tillkom i samverkan med SKF, Original Odhner eller
genom olika bostadsféreningar. 1957 kompletterades bebyggelsen
med ett medborgarhus samt ett forsamlingshem. | samband med att
trafikmotet vid Gamlestadstorget byggdes revs delar av de véstra
kvarteren. Bevarade kvarter byggdes till stor del om pa 1980-talet
och fasaderna férandrades genom tillaggsisolering och nya fonster.

Helhetsmiljon &r kulturhistoriskt vardefull, trots forandringar i fasa-
der. Bostadskvarteren tillsammans med de anslutande industrian-
laggningarna visar pa en viktig del av Goteborgs industrihistoriska
utveckling. Stadsplanen med oregelbundna storgardskvarter och
platsbildningar &r mycket tidstypisk och ar mycket vardefulla att be-
vara.

Fd Apoteket Masen, f.d Kvinnohuset

Byggnaden uppfordes 1925 och &r ett tvavanings trahus med omgi-
vande planteringar. Byggnaden praglas av 1920-talsklassicism men
ocksa av de landerier som fanns har tidigare.

AJCO

Inom Bellevue industriomrade finns ett flertal byggnader och forete-
elser som ar ur kulturhistoriskt intresse. En av de framsta inom om-
radet ar dock AJCO (Kviberg 2:1) som ar byggd pa 40-talet som tri-
kafabrik. Byggnaden utgor en stérre sammanhallen tegelbyggnad i

SKF:s verkstadsklubb

Verkstadsklubbens lokaler ritades av ark. Felix Bartha 1964 och ut-

gor tva tegelbyggnader vid Savean, dster om fabriken. = » i & 5P
atusi d’l! Vy mot Nya Kulan sdéderifrdn Siavean.
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Nya Kulan

Utbyggnaden av Svenska kullagerfabriken, SKF, pabdrjades 1907
samma ar som SKF grundades. Fabriksomradet har byggts pa i flera
omgangar pa bade langden och hdjden och utseendet pa befintliga
byggnader har ocksa till vissa delar andrats successivt. Fran 1960-
talet har flera byggnader rivits och nya byggnader uppforts. Under
senare ar ha de vastra byggnaderna byggts om fér andra &ndamal. De
mest vardefulla delarna utgér A-fabriken med sin karakteristiska
slutna tegelfasad och klocktornet som utgdr symbol for SKF.

SKF:s huvudbyggnad vid Artillerigatan omkri'ng 1930.

Speciellt intressant ar aven 6vriga byggnader fran tidsperioden
1910-30, kontorsbyggnaden HK1, laboratoriet, maskinverkstaden
samt den vastra hardavdelningen. Nya Kulan utgor en viktig in-
dustrihistorisk helhetsmiljo som ar mycket viktig att forsoka be-
vara i sin helhet.

| forslaget till program fér Nya Kulan fran 1995 gjorde Stadsmu-
séet en oversiktlig beddmning av de kulturhistoriska byggnads-
vardena inom Nya Kulan.

43



Fornlamningar

Inom planomradet finns ett flertal fornlamningarabhd Gamlestads
torg, vid Savean, Bunkeberget samt i Bellevue industriomrade. Bo-
plats (Internnr 159) samt palstraket i Savean upptacktes under en ar-
keologisk utredning 2004. (rapp: Arkeologisk utredning i Kviberg-
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Go6 087 boplats
G6 088 boplats
G6 089 boplats
GO 213 minnessten

Go6 218 milstolpe

Go6 313 Bytomt
Internnr 159 ny boplats
Pdlstrdk i SGvedn

med marinarkeologi i Savean 2005:3) Da undersoktes bara delar
av Savean. Boplatsen gransar in till och gar in i programomradets
nordostra del. Palstraket ar belaget i planomradets ostra del.



Stadsbild

Barridrer
Storskaligt Gamlestaden domineras idag av kraftiga trafikbarriarer. E20 och
Bebyggelsen i omradet &r till stora delar mycket storskalig. Ett ex- jarnvagen skar effektivt av Gamlestaden fran bade stadsdelarna
empel &r Nya Kulan som motsvarar ca 8 normalstora kvarter i inner- ~ S0der om E20 och resten av staden. Byggs Partihallsforbindelsen
staden. En fornyelse av Nya Kulan stéller stora krav p& en genom- och Triangelsparet ar risken stor att barriarereffekten forstérks yt-
tankt stadsutveckling eftersom omradet &r mycket tatbebyggt idag terligare, om man inte studerar mojligheter till férbattrade sam-
och utgdr en barriar likval som landmérke i stadsdelen. band med Bagaregarden. Storskaliga och 6de barridrer utgor aven

Artillerigatan, Gamlestads Torg och Gamlestadsvagen, som ar
viktiga att forsoka bearbeta om staden ska kunna vaxa samman
till en helhet. PAgaende ombyggnad av Artillerigatan till stadsga-

= Inom planomrédet
finns manga Ost-
o vastliga barriarer
A+ som motverkar ro-
§ relser i nord-
; - ' =# sydlig riktning.
Sguet ] Vagar, jarnvagar
- 4 Hijgtrafi/keréde‘\-bilvéigar och jnhagnq)de
e omraden tillats
: . breda ut sig och
¢\ » W ~Spar- ochjitn gt dominerar darfor
; " = intrycket i stort.

Planomradgle®

Slutha-fasader

| Ihh'aign'ade omraden X
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ta kommer att ge helt andra férutsattningar for gatuliv och mdjlighe- bebyggt, har manga stora 6de trafikomraden, morka viadukter
ter att 6verbrygga barriaren pé sikt helt. samt innehaller till storre delen verksamheter vilket medfor att
omradet toms pa folk under kvallstid. Sammantaget gor detta att
Savean utgor idag till viss del bade en fysisk och en mental barriar.  manga upplever aven detta omrade som otryggt.
An har flera broar varav de flesta tillgéngliga ligger i den véstra de-
len av planomradet. Ett flertal broar ligger inom SKF:s omrade och | en levande stadsmiljo med blandat innehall rér sig manniskor
anvands i dagslaget for interna kommunikationer. Kan Saveans  storre delen av dygnet, okar attraktiviteten i omradet och sanno-
strander pa sikt tas i ansprak av allmanheten kan dessa broar hjalpa likt ocksa kanslan av trygghet genom att den sociala kontrollen
till att 6verbrygga den fysiska barriaren. | 6vrigt bor Savean lata ut- okar. Kanslan av trygghet och den faktiska brottstatistiken gar
vecklas till ett sammanhallande grénomrade som kan locka besokare  dock inte alltid ihop. Ett exempel ar Jarntorget som upplevs som
fran bade soder och norr och gynna integration mellan stadsdelarna. en relativt trygg plats trots att det ar en plats i staden dar det sker
manga overfall. En fysisk stadsfornyelse ar i forsta hand en sats-
Markanvandningen har i storre delen av plan- ning for att férsoka minska upplevelsen av otrygghet sa inte
omradet under lang tid varit verksamheter och manniskans rorelsefrinet begransas.
industri, vilket medfort att stora delar varit
inhdgnat och otillgangligt for allmanheteny
Detta gor att planomradet i sig ocksa utgc
en barridr. Det ar viktigt att verka for att bryi&s
ta upp de barridrer som bl.a SKF:s omradg
under lang tid utgjort, bl.a genom att dppn;
upp och integrera Nya Kulan i stadsdelen.

Satsning pa trygghet

Bostads AB Poseidon och SDF Kortedalgs
har i samarbete med andra fastighetsagds
genomfort olika enkatundersdkningar o
trygghet samt hur de boende upplever s,
narmiljé. Dessa undersdkningar har visat
en stor upplevelse av otrygghet kring Ga
lestads Torg, sparvagnshallplatserna, utm
Artillerigatan och i Bellevue industriomrade JEi
Utredningsarbetet har lett till férandringagsses
och tillsammans har fastighetsdgarna genotf
fort ett antal atgarder for att forbattra trygg

heten i Gamlestaden. Omradet sdder om _I b de i omrad | o Kl 'E" ' sk 'k
ve&n ingick inte i enkatomradet. Det &r glesF atser som boende i omradet upplever som otrygga. Kélla: Enkatundersékning om trygghet.
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Entréer till omradet

Hur man moter ett omrade &r viktigt. Motet ger ett forsta intryck som - ke
sitter kvar valdigt lange. Entrén annonserar en stadsdel eller t.o.m ¢ — e

hel stad. Motet med Gamlestaden &r idag motet med en baksid

bade for de som passerar forbi eller ska besoka omradet. Omrac

vander ryggen till omgivningen och man mots till stora delar av er = - — —
sargad stadsmiljo. Eftersom Gamlestaden utgdr entrén aven till S S —— . 2
norddstra stadsdelarna Kortedala, Utby, Kviberg, Angered, Bergsjo — - N &=
och Gunnared, paverkas intrycket av hela kommundelen. Detta Zf#§ ~ " . , -
ocksa entrén till Géteborg. Métet med hela planomradet maste o St 2 T

battras sa att det formedlar ett positivt intryck av bade stadsdelen o
Goteborg som helhet.

Entrépunkter till stadselen Entrén till Gamlestaden sdderifrdn E20 och Bagaregarden
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Entrén till Gamlestaden norrifrAin Gamlestadsvagen

Entrén norrifrdn Kortedalavagen mot Bellevuerondellen

Entrén Gsterifrn E20 pa vag in mot Goteborg

48



Rumslig analys (space syntax)

Beskrivning av metoden

Space syntax ar en metod for att visa pa var manga manniskor kan
antas valja att rora sig samt var det finns en potential att skapa livliga
eller lugna strék och platser. Hur val en enskild gata eller ett torg
anvands ar i huvudsak inte beroende av rummets utformning. Det
som styr hur gatan, torget eller rummet anvands &r hur gatan hanger
samman med alla andra gator och hur manniskor véljer att forflytta
sig genom stadens olika rursk(integration). T.ex om du ska ga
fran A till B och ta den mest gena vagen, kan Space syntaxanalysen
saga vilken vag de flesta skulle vélja. Ett enskilt torg t.ex utgdr en
del av en helhet och hur det anvands och vilken dignitet det far beror
framst pa dess position i helhetsbilden av strak.

Var start och mal ar for varje resa kan man omajligt veta, darfor far
man utgd fran att alla start och malpunkter &r mojliga. Varje mojlig
vag beskrivs av en linje och hur "linjerna” samspelar i systemet.
Dessa visas genom en fargkodning pa kartan. Roda linjer &r de mest
integrerade och anvanda medan bl& ar de med lagst integration. Det
har visat sig att gator med hog integration dar manga méanniskor val-
jer att rora sig ocksa utgor goda lagen for handel och verksamheter.
Att skapa omraden med hog exploatering och stort genomflode av
gangare och bilister efterstravas sjalvklart inte overallt. En bra
blandning mellan bla och réda omraden kan skapa ett brett utbud av
platser som attraherar olika malgrupper. Ett lugnare torg kan t.ex
utgora ett uppskattat andningshal i en i 6vrigt livlig struktur.

Vilken vag man valjer beror pA om malet ar nara eller langt borta.

Genom att titta pa var det mest integrerade och anvanda omradet lig-
ger savalokalt for en stadsdel sogiobalti forhallande till stadens

nat som helhet kan man se var tyngdpunkterna i ett omrade finns el-
ler kommer att finnas. Sma forandringar kan skapa stora skillnader i

helhetsbilden. Stabiliteten lokalt i ett omrade kan dock starkas, bl.a
genom att alla entréer till hus och torg véander sig ut mot gemen-

samma rum.

Paverkan fran malpunkter

Naturligtvis ar det manga andra faktorer som ocksa paverkar, t.ex
lokaliseringen av starka malpunkter, som t.ex en matbutik, sy-
stembolag eller idrottsanlaggning, som kommer att dra mycket
folk. | en stad som vuxit fram under lang tid placerar sig butiker
naturligt dar manniskor ror sig och har darmed goda forutsatt-
ningar for att klara sig. Under 60-talets grannskapsplanering do-
minerade tanken om funktionsseparering, vilket ledde till att oli-
ka funktioner skildes at och styrdes till vissa utpekade lagen.
Handeln placerades manga ganger i lagen som fa manniskor pas-
serar naturligt. For att en sadan lokalisering ska overleva kréavs
att handeln i sig utgor en stark malpunkt. Att lokalisera handeln i
enlighet med vad den rumsliga analysen visar stodjer istallet de
naturliga straken och en langsiktigt hallbar struktur dar det finns
forutsattningar for t.ex handeln att finnas kvar under en langre
tid.

Analys av befintliga férhallanden

En rumslig analys av dels dagens forhallanden i Gamlestaden, vi-
sar att Artillerigatan, Gamlestadsvagen, Brahegatan, Hornsgatan
och Bellevue utgdr gator med hog rumslig integration med ett
stort antal personrorelser. Med facit i hand stammer det val dver-
ens med verkligheten och det ar ocksa pa& dessa gator handeln
primart existerar idag. Straken kring Byfogdegatan och Malm-
sjogatan har en relativt stor integration aven om de kanske inte
upplevs som sa attraktiva att rora sig utmed. Nya Kulan liksom
omradet kring Savenas herrgard ar till stora delar omgjligt att
idag rora sig igenom. Gamlestads Torg utgor ett isolerat omrade
med otydliga anslutningar i dagslaget vilket ger omradet som
helhet ett lagt samband med den 6vriga staden. Syntaxanalysen i
Gamlestaden ar gjord utifran gdendes och cyklisters rorelsemons-
ter. Forslaget har analyserats och redovisas i del 2.
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Natur och grundférhdllanden

Behov av gronytor

| Gamlestaden lyfts standigt behovet av nya grénytor fram. | de sdd-
ra delarna av Gamlestaden finns endast Bunkeberget och berget dster
om Bellevue industriomrade. Bada bergen ar viktiga som naturom-
raden och bor bevaras. | naturomradet vid Officersvillan finns bl.a
adellévskog och naturminnen i form av jattegrytor. Berget med offi-
cersvillan omfattas av den fordjupade 6versiktsplanen for Kviberg. Fo——

Savedn

Savean, som idag inte ar tillganglig for allmanheten, utgor en till-
gang i omradet som bor tas tillvara. Under 17- och 1800-talen an-
vandes Savean som transportled for pramar och angbatar som tjana-
de industrierna utmed an. D& var &n en centralpunkt i stadsdelen men
allt eftersom ans anvandning minskat har stadsdelens kontakt med an
raderats ut. Industrier har pa vissa stallen exploaterat anda ner till
ans kant, medan det pa andra strackor utgors av ogenomtranglig
buskvegetation. Fran vattnet framtrader Saveans spannande karaktar
med en vildvuxen och lummig vegetation som varvas med det stor-
skaliga industrilandskapet och rester fran det gamla pramlivet pa an.

o

Vyer over Savean. Fran HK3 i Nya Kulan samt en av batféreningarna.

vy

Broar skar genom arummet och forbinder omradena soder och norr
om an. | strandlinjen utmed Bellevue industriomrade finns ett flertal
olika batféreningar och smavarv, bl.a foreningen Estonia. Dessa
verksamheter startades av grupper som flyttat in frdn Europa for att
arbeta pa SKF. Verksamheten har ett kulturhistoriskt intresse men
bor organiseras sa att tillgangligheten till an 6kar for allmanheten.

Gamlestaden saknar idag all naturlig kontakt med Savean, till stor =
del pga av att SKF:s fastighet, som upptar en stor del av strandrem- £
san, ar inhagnad, vilket medftr att det saknas naturliga och tillgang-

liga strdk utmed vattnet. Idag kan allmanheten na Savean dels bakom
parkeringen vid kv. Abborren samt vid Kviberg dar det finns en stig
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som gar osterut langs an. En upprustning kring Savean har hittills
skett vid Gamlestans fabriker, dar man anlagt ett kajstrak med fiske-
bryggor etc. Parallellt med den fordjupade 6versiktsplanen har det
genomforts ett programarbete for att hitta l1agen for ett sammanhéng-
ande strdk utmed Savean fran Kviberg fram till Géta alv. Utform-
ningen av Saveans strander har potential att fa ett spannande och va-
rierat innehall med bade natur, bebyggelse, park- och kajomraden.

Naturvarden i Sdvean

Det har tidigare gjorts ett flertal inventeringar av vaxt- och djurlivet
inom planomradet, bland annat i samband med en natur- och milj6-
inventering for Saveans vastra del fran Fjallbo till Saveans mynning
i Gota Alv (Goteborgs stad, Miljo- och halsoskydd, 1994). Lanssty-
relsen arbetar &ven med en skotselplan for delar av Savean.

De storsta naturvardena inom planomradet finns i anslutning till Sa-
vean, framst med en stor variation av olika fiskarter med S&avealaxen
i spetsen, samt olika rodlistade fagelarter bl.a Kungsfiskare och
Stromstare. Laxstammen har medfort att Savean ingar i ett av reger-
ingen godkant Natura 2000-omrade.

For att bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pa ett betydande
satt kan paverka miljon i Natura 2000-omradet kravs tillstand enligt
miljobalken. An ingdr i naturvardsverkets férteckning 6ver fiskvat-
ten som ska skyddas enligt férordningen om miljokvalitetsnormer
for fisk- och musselvatten (NFS 2002:6), vilket reglerar vattenkvali-
teten i &n. Oster om Gamlestadsvagen omfattas Savean av strand-
skydd och an utgor ocksa en viktig spridningskorridor fér bade
vaxt- och djurarter. Strandskyddet stracker sig utmed an och fram
till viadukten vid Gamlestadstorget. En malsattning med strandskyd-
det &r att gora vattendragen mer tillgangliga for allmanheten, vilket
bedéms som en viktig del i en kommande fornyelse. Har finns ocksa
viktig adelldvskog.
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Syftet med Savedn som Natura 2000-omrade ar att bevara en
livskraftig laxstam och ett naturligt storre vattendrag av fenno-
skandisk typ. Arterna skyddas av Natura 2000 genom art- och
habitatdirektivet. Stodarter for lax ar bl.a asp.

Ovriga skyddsvarda arter ar bl.a Kungsfiskaren, Havsnejon-
6ga, Asp och Stromstare. Strandbrinkar som far utvecklas
fritt med naturligt forekommande vegetation, rasbranter mm
utgor en varierad milj6 som ar gynnsam for omradets biolo-
giska mangfald och naturvarden. Om markstabiliserande at-
garder sasom utfylinader och avschaktningar utférs ovarsamt
utan tillracklig naturvardshansyn kan naturmiljon skadas pa-
tagligt.

Storre delen av Saveans strander pa strackan mellan Bellevue
och Gamlestads torg har paverkats i en eller annan form, t.ex
genom markférstarkningar for att motverka ras, kajer mm. |
dagslaget existerar inga kdnda lekvatten for lax inom detta
omrade. Daremot utgér omradet sannolikt saval vandrings-
som uppvaxtomrade for lax samt fédosoksomrade for bl.a
kungsfiskare, varfor det bedéms viktigt att bl.a bevara over-
hangande och skuggande vegetation 6ver an, dod ved mm.
Bottenfaunan forsdmras ju langre vasterut man kommer vilket
kan bero pa en forsamring av vattenkvaliteten som en foljd av
braddningsutslapp och andra hydrologiska forhallanden.

Bunkeberget

Bunkeberget norr om Artillerigatan utgor idag ett viktigt gronom-
rade och en resurs mitt bland bostaderna. Omradet har tidigare
upplevts som otryggt att promenera i, varfor en del réjning gjorts

i parkomradet.



Geoteknik

Inom planomradet bestar undergrunden huvudsakligen av maktiga s
lerlager, i regel mellan 20-40 meter men aven uppat 70 meters ler- EREE.

djup forekommer. Postglacial finlera ar den jordart som dominerar. el =
Leran &r i allmanhet sattningskanslig och pa sina hall kvick. Under G
leran aterfinns friktionsjord med varierande maktighet. Berget, som
framst utgors av gnejser och graniter, sticker upp ur leran vid bl.a.
Bunkeberget. P& langa strackor utmed Saveans strander har deg
gjorts stabilitetsforbattrande atgarder i form av erosionsskydd och
avschaktningar, vilket paverkat den naturliga abottnen samt gréns-
kan utmed stranderna. Inom omradet forekommer olika sorters fyll-
nadsmassor, framfor allt inom f.d. och befintliga industriomraden.

Oversvamningsrisk

Hogvatten i Savean paverkas i hog grad av nivan i Gota alv, pga
narheten till mynningsomradet. Hogsta hogvatten i Gota alv nara
Savedns mynning ar cirka +11,85. Inom planomradet ar det endast
nordvéastra delen av omradet kring Gamlestadens fabriker som ligger

lagt i forhallande till Gversvamningsrisker. o . ' ' :
Vy utmed Savean in mot centrum vasterifran laget for en ny pendeltagssta-

tion. Skansen Lejonet star i fonden.

Riksintressen

Natur

Savedn ar av riksintresse enligt 4 kap miljobalken som Natura 2000-  utséttningen &r att vattendraget ska vara sa naturligt som méjligt,
omrade, pga dess unika bestand av Savedlax som &r genetiskt varde- med trédridaer etc.

full. An utgér aven riksintresse for naturvarden enligt 3 kap miljo-

balken. Darmed ska an skyddas mot atgarder som patagligt kan ska- Transporter

da naturmiljon. Detta innebér i regel att det inte far géras ingrepp  E20, RV 45, jarnvagen och Savenas bangard utgor riksintressen
som forsamrar villkoren for fisken och att utbyggnader eller annan for transporter men ligger samtliga utanfér planomrédets grans.
paverkan pa an och dess strander inte far forekomma utan sérskilda Ev utbyggnad av jarnvagen péaverkar dock planomradet liksom
tillstdnd. Lansstyrelsen haller pa att ta fram en bevarandeplan fér  utbyggnad av vagnatet.

Saveans nedre del. | den ingar en baskartering dar man bl.a. kollar

strandbrinkar, lekomraden for fisk och orérda narmiljoer. Grundfor-
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Juni 2003, Inregia AB

Gamlestaden Handelsutredning,
April 2005, Inregia AB

Trafikutredning Bagaregarden — Gamlestaden,
September 2003, FB Flygfaltsbyran Infrateknik

Gamlestadstorg Trafikstruktur utredning,
December 2004, Ramboéll Sverige AB

Program for Strak langs Savean,
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